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NOTICES EXPLICATIVES POUR LA CONSTRUCTION
DU CRIQUET EC-6 (NORMAL) ET DU CRIQUET EC-12 (LEGER)

MATERIAUX :
Les Bois :

Pendant 25 ans de 1947 a 1972, j'ai utilisé du Spruce ou du Pin d'Oregon 5 fois plus
cher que de beaux épicéas de montagne, et.. pas plus résistants. Des tests aux
laboratoires Véritas et du CEA de TOULOUSE I'ont confirmé.

En Epicéa.
Beau, droit fil, peu ou pas de petits noeuds, et bien sec. Il faut, dans du 4 métres de
long, et dans des largeurs courantes,
3 a 4 planches (lambris) de 14mm d’épaisseur.
3 a 4 planches de 18mm d’épaisseur.
7 a 8 planches de 27mm d’épaisseur.
et des morceaux en 35 a 40mm. d'épais pour de rares piéces qui sont les montants des
couples 2, 3 et 4 sur le Criquet Normal.

En Peuplier.
Partout ou sur les plans du Criquet "N" est marqué balsa, on remplace par du beau
peuplier, ou autres bois légers (aulne, tilleul, verne, etc...).
Sur le Criquet "L", également et a plus forte raison, il faut gagner du poids.
Il faut des morceaux de 120 cm de longueur - 20 cm de large environ, et en 14 a
18 mm d'épais pour l'étambot, le montant de dérive, la base de la dérive, et des petits
morceaux pour bien des éléments secondaires.
En tout : 5 a 6 planches de 120 sur différentes largeurs.

Les contre-Plaqués :
(de type Aviation) Notre "Amicale du Sport de I'Air", sous la Loi de 1901, et inscrite &
la Préfecture de S.et L, fait des "commandes groupées" pour ses membres et obtient
ainsi des prix de gros ; mais chacun est libre d'acheter ou il veut.
11 faut : et toutes en OKOUME

Pour le CRIQUET “N” Pour le CRIQUET “L”
11 feuilles de 20/10eme 6 feuilles de 20/10¢me
7 feuilles 16/10eme 6 feuilles de 16/10¢éme
14 feuilles 12/10eéme 14 feuilles de 12/10éme

Pour le siége, un morceau en Smm épais, okoumé du commerce suffisant.

Pour le fond Avant :
un morceau en Smm un morceau en 3mm

Dimensions : Voir plans de l'un ou de l'autre.
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MATERIAUX suite

La Colle :
Des gens incompétents ou mal renseignés vous diront que les Certus sont
interdites...absolument faux.
Ma "cellule d'essais statiques" commandée par la DGAC, et testée au C.E.A. de
TOULOUSE a été entierement collée avec cette CERTUS-SADER, en qualité
ordinaire et non réceptionnée ...
L'avion a résisté bien au dela de ce que demandait la Norme ! Cette colle est méme
supérieure aux résines car elle pénétre les, bois de chaque coté des collages et
augmente leur résistance.
Ce que j'ai appris au Laboratoire du C.E.A. de TOULOUSE...
Elle est de plus, beaucoup plus facile d'emploi. Mais si vous avez déja travaillé vous-
méme sur un avion avec ces colles, résines urée-formol ou semblables, et que vous en
connaissiez bien I'emploi, alors allez-y... je n'ai rien contre. Il vous faudra au total
environ 8 boites de Certus- Chez JOSELIX & VILLEURBANNE-LYON. Proportions :
4 mesures de poudre non tassée pour 5 mesures d'eau dans un récipient en verre,
mélanger avec un petit baton.
Cela fait trés épais tout de suite, mais se fluidifie en 10 minutes.
Utiliser un pinceau en Nylon, et toujours passer sur les 2 surfaces a coller.
Pas trop, mais partout.

Les Métaux
11 en faut peu. Quelques tubes acier ordinaire .Des morceaux de tole, idem. (Voir plan)

Les Boulons

Sur les plans ils sont tous indiqués en acier matricés a 60 Kg. Ils sont courants dans le
commerce - les moins chers - et admis en aviation. Si vous ne trouvez que du matricé a
90 Kg, tant pis, ils sont plus chers. Si possible, ne pas utiliser de "décolletés". Laissez-
les "BTR" tranquilles.

Ecrous Nylstop pratiquement partout.

Les Roues

Pour le CRIQUET "N" des 420 X 150 comme sur les JODELS et autres. Voir les
occasions. Ne tenir au courant de ce que vous trouvez avant d'acheter.

Pour le CRIQUET "L" ces roues sont beaucoup trop lourdes. Voir de bonnes roues
d'ULM - diamétre minimum pour I'avant 400 et 330 ou 350 pour I'AR.

Il faut que toutes roues soient "ballon", aussi bien pour amortir que pour ne pas
s'embourber...

QRS
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CRIQUET NORMAL ET CRIQUET LEGER

Les Moteurs.

Les 34 Criquets "N" qui volent actuellement ont tous des moteurs "Continental" de 65
a 100 H.P. Rarement achetés neufs. Des occasions a bout de potentiel CDN sont
encore, et longtemps, trés bons pour nos CNRA.

Plusieurs Amateurs montent sur leur Criquet des VW de 1700 ou plus. Tout a fait
valables. Les Performances seront un peu moins bonnes. Pour ces moteurs
"Continental" les bétis (voir plan) sont soit directement des bétis Jodel (les demander a
la SAAB a BEAUNE) soit des batis semblables. Alors, fabrication et soudures par
compétents aviation.

Pour les CRIQUET “L”

Nous avons essayé 6 moteurs... 2 ne donnant que la moitié de la traction annoncée.
N'en parlons pas... et puis :

Les 35 et 43 H.P. CUYUNA - pas mal du tout...

Un 35 H.P. Hirth - un peu juste,

Un 43 H.P. Hirth - je vole avec,

Un 45 Robin - pas mal.
Plusieurs de mes Amateurs ont déja des Rotax de 45 a 60 H.P. Cela semblerait étre les
meilleurs. Mais de préférence a refroidissement a air moins lourd et pas de radiateur
inesthétique sur mes appareils qui ne ressemblent pas aux "Cerfs-volants motorisés"...

Les Réducteurs.

Nous sommes trés satisfaits des réducteurs a courroies crantées, étudiés et produits en
grande série, avec grand choix de pignons, par :

BINDER MAGNETIC 70, Avenue Paul KRUGER - 69100
VILLEURBANNE (LYON) Tel : 04 72 68 78 50
.suivant les moteurs : sur mon Criquet "L" (voir photos de détails), j'ai un rapport de
réduction de presque 3 avec une hélice de 174 de diamétre... Alors ca tire...
Ces réducteurs sont moins chers que les autres et correctement dimensionnés - ils sont
presque inusables.

Réservoir d'Essence.

Le mien est en tissu de verre résine. Certains amateurs ont adopté le méme, d'autres
I'ont fait en Inox, d'autres en dural, d'autres en... tole étamée... Toujours soudures par
gens de métier.

Un robinet d'essence et un filtre ne se colmatant pas au mélange 2 temps, sont
conseillés.

RREES
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Les Instruments de Bord

Sur le CRIQUET "N" comme sur tous les avions, il faut les instruments suivants :

Badin - Vario - alti - compte-tours-pression et température huile - compas.

La bille est juste bonne a faire peur aux "déformés du classique"

elle n'est pas obligatoire et elle ne sert a rien.
Je n'ai rien contre les instruments de bord électriques et les fusibles qui vont avec, mais
si vous avez une alerte, est-ce que ce sera une défaillance dans le moteur, dans
I'instrument, ou dans le fusible...etc..., mais si cela vous amuse et que vous ayez encore
du temps a y passer, alors... électrifiez... (dynamo - démarreur - batterie - disjoncteur -
etc).
Sur le CRIQUET "L", l'équipement sera un peu simplifié. De toute fagon :

Badin - compte-tours - une température moteur sont indispensables.

Un vario, ¢a fait plaisir - Un alti, en tour de piste, pour étre a sa bonne hauteur,

comme les autres.

Un compas ? la carte Michelin est tellement plus agréable et facile pour faire sa
route. Et beaucoup plus siire .
Ces instruments (normaux ou ULM) se trouvent d'occasion. Mais bien les vérifier.
Facture, garantie... Et sur ces deux appareils, comme sur tous les autres : un niveau
d'essence infaillible : voir plan.

Confort et Sécurité :

Coussins et dossiers, en mousse légére dans une enveloppe en toile ou sky.

DES CEINTURES ET BRETELLES D’EPAULES SERIEUSES SONT
OBLIGATOIRES POUR TOUS.

Pour terminer : (et cela contribuera aussi a votre sécurité) :

Pour étre un Amateur compétent, capable, sachant tout ce qu'un Amateur digne de
Nom doit savoir, vous devez avoir le "BOUQUIN" de Monsieur MIGNET qui vous
apprendra des quantités de choses, qui est un plaisir a lire et a relire, et que si vous le
prétez,... on ne vous le rendra pas...

-
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CONSTRUCTION :

On commence par le FUSELAGE .

Sur un panneau raide et sans gauche (Novapan) on pose la premiere face en C.P. de
20/10 du couple moteur. Dessus on a tracé la position de tous les éléments, montants,
tasseaux, etc... sans oublier rien de ce qui est dessiné sur le plan correspondant. on
colle, on immobilise avec de petites pointes pour ne pas que cela glisse au serrage,
avec de petites presses tout le tour et avec des poids de 5 Kg dans les zones centrales.
Cela doit baver partout - passer le doigt dans tous les angles.

Laisser serrer une journée, régle générale.

Comme vous avez ciré légérement le panneau de travail, la colle qui a bavé sur les
bords s'enléve facilement. Coller par dessus la deuxiéme face de C.P. de ce couple
correctement serré partout avec cales en bois interposées. Pour les couples suivants sur
ce méme panneau (qui devra donc faire environ 110cm sur 80cm), mettre en place les
¢léments en qui les composent planter des petites pointes sans téte pour bien les
maintenir en place, vous découpez et présentez les "goussets" en C.P. : a chacun mettre
2 petites pointes a téte, mettre la colle - petit coup de marteau sur les pointes. A fond.
Encore les cales et les presses par dessus. On trouve maintenant dans les brico-centres
un grand choix de presses légéres bien suffisantes, mais il en faut pas mal, elles vous
serviront toujours pour d'autres travaux.

Vous ébauchez les encoches ou viendront se loger les longerons. Donner sur les cotés
et le dessous un petit coup de rabot pour mettre "a la pente" soit vers l'avant, soit vers
I’arriére, les différents couples. L'avantage du bois est que, si vous vous étes trompés et
avez enlevé du bois du mauvais coté, il suffit de recoller "une lichette" plus ou moins
épaisse... vous pigez ? slirement...

LES FLANCS DU FUSELAGE :

Découpez dans du C.P. de 20/10 les morceaux qui composeront les flancs, vous les
jointez par enture de 25mm de large. Bien aligner le dessus de ces feuilles, ce sera la
référence de construction, et plus tard, la référence horizontale de centrage. Sur 2
tréteaux, poser 2 planches de 4 métres en 18mm d'épais et 15 a 25 cm de large propres
et rabotées. Au milieu du dessous, vissez & chaque bout un piton auquel vous
accrochez un poids de 5 a 10 Kg, ces 2 planches vont se cintrer d'environ 20cm, vous
poserez alors dessus un des flancs que vous avez jointés.
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FUSELAGE, suite...

Vous avez préparé une trentaine de petites presses, genre pour fixer les machines a
tricoter sur les tables, de la colle environ un pot de yaourt et un longeron de fuselage.
Passer la colle rapidement sur le bord du C.P. et sur le longeron, le mettre en place tout
du long, mettre les presses tous les 10cm environ elles serrent en méme temps la
planche de 18mm qui fait cale tout du long . Attention a la "glisse" ! quand la colle est
fraiche c'est comme de I'huile. C'est déja le haut d'un flanc de fuselage.
Laissez sécher 24 heures. Répétez la méme opération avec l'autre longeron qui sera le
bas de ce méme coté qui s'appelle déja coté gauche ou coté droit.
Ne pas oublier pour le Criquet "L" le longeron court qui sera sous la porte c6té droit.
Quand vous desserrez les presses, vous allez voir comme c'est déja raide, ce panneau
va rester cintré et tout prét a prendre place au montage. Vous faites de la méme fagon
l'autre flanc de fuselage. A I'intérieur de ces 2 flancs vous avez tracé la position de tous
les couples.
Sur 2 tréteaux bien dégauchis, vous faites tenir vos flancs les bas en haut, présentez les
couples et serrez le tout avec des Sandows, des anneaux découpés en long dans de
vieilles chambres a air assez grandes. Cela tient a peu prés : un par un vous allez
préciser les encoches des couples pour bien les emboiter sur les longerons, les couples
principaux en premier, couple moteur, principal, dossier et étambot.
Vous glissez sous les Sandows les 2 longerons du fond dans leurs encoches sur les
couples qui sont donc retournés. A chaque emboitement vous mettez une pointe a téte
longue et fine, vous alignez bien les traits d'axe de tous ces couples . Avec une bande
de C.P. ordinaire de 120 a 150 de long et en 30 ou 40cm de large, vous assurez
I'équerrage en les pointant sur les couples 1, 3 ou 4.
Vous ne déclouerez cette surface de C.P. que lorsque les flancs seront collés sur ce que
j'ai appelé les couples principaux, étambot compris. Vu de profil avec un peu de recul
et un oeil "américain" (disait mon Pére), vous vous assurez que ce chantier est bien
dégauchis, sinon on peut caler avec des chutes de C.P. sous les pieds des tréteaux qui
sont trop bas. Pas difficile.
Vous avez préparé des "bandes a clous" (voir le "BOUQUIN" de MIGNET).

Un pot de colle et une vieille lame de scie.
Vous glissez de la colle en "patouillant" bien entre couple et flanc de fuselage: un par
un, vous pointez sur I’extérieur en face de chaque collage une bande a clous bien
enfoncer les pointes (a téte) qui serrent ainsi ces collages trop loin des bords pour étre
serrés a la presse. Vous allez ainsi coller a leur place les 4 couples cités, et quand ce
sera bien sec, vous enléverez le rectangle de C.P. de mise en équerrage, vous glisserez
de la colle dans le fond des encoches des longerons du fond.

RRCES



S

Ajustez maintenant les "fonds avants" en Smm pour le Criquet "N" et 3mm pour le
"L". Bien suffisant car on ne peut monter debout dedans.

On peut coller ces fonds a la presse sur les longerons et a la bande a clous sur les
couples. «Bien les avoir mis " a la pente" avant. Surtout le couple moteur. A partir du
petit couple avant du si¢ge on passe en C.P. de 20/10 pour le Criquet "N" et en 16/10
pour le "L" jusqu'a I'étambot.

Quand c'est bien sec, vous retournez le fuselage et vous contemplez votre oeuvre. Il n'y
a pas encore de siége, alors attendez un peu pour vous asseoir... Ajustez les couples
intermédiaires a leur place, ou a peu prés. Comme c'est conique vers I'avant et cela
facilite les choses. A partir du dossier c'est conique vers l'arriere, et pour le Criquet
"N" méme observation pour la mise en place du fond du coffre a bagages (couple 7).

FUSELAGE suite...

Dans tous les collages la colle doit baver un peu, passez le doigt pour égaliser ces
bavures. Les bandes a clous peuvent resservir si enlevées avec soin (bandes de C.P. de
20/10, pointes fines a téte de 15mm de long environ).

Comme vous n'avez pas oublié le "tasseau support AR du siége" sur le devant du
couple dossier, vous pouvez ajuster le siége (Voir plan). Dans le Criquet "N" attendre
d'avoir découpé la porte. Dans le "L" on peut le coller en place. Contre le couple
principal des 2 appareils, il faut maintenant constituer en place les 4 "cages a poulies".
Elles sont détaillées sur les plans.

Retourner le fuselage, raboter en angle tout du long les dessous des longerons (et des
contre-plaqués déja collés contre. Avec une petite régle, mettre "a la pente" pour étre a
I'alignement de la pente (a faire en méme temps) du bas du fuselage en face. A fleur
aussi avec les "pans coupés" des couples que I'on rencontre.(relisez lentement, vous
allez piger...).

Découpez des morceaux de C.P. de 20/10 pour aller d'un couple a l'autre. Apres le
siege, du 16/10, cela constituera la fermeture des "pans coupés" qui affinent beaucoup
le dessin de I'appareil. Il ne ressemble pas a une caisse. Ces pans coupés peuvent €tre
collés d'un couple a l'autre quand on a tout installé : poulies, cébles etc... on y voit trés
facilement de différents cotés.

Cela devient de plus en plus raide.

On découpe la porte avec une lame de scie fine tout le tour pour permettre de mettre en
place et d'ajuster I'élément moulé qui sert a la fois pour: recevoir le Plexiglas, le
tableau de bord, et les cones, paliers des volants. Cette piece en forme avec sa traverse
incorporée est trés raide.

On eut avoir 4 retailler un peu le dessus du couple principal, les emboitements a droite
et a gauche sur le dessus des longerons du fuselage. Une fois bien positionné, on fixe
avec des vis a téte fraisée de 2,5 x 15 ou 18 (bien suffisantes) sur le dessus du couple
principal, sur le léger biseau du dessus des longerons, contre le montant a droite
couple du principal (ou sera la porte).

S

S
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FUSELAGE, suite...

Du coté gauche, il faut coller un carré de C.P. de 10cm de coté environ a l'intérieur du
flanc contre lequel le petit rabat de fibre de verre viendra s'appuyer. Si il faut, en plus
ajuster un petit morceau de peuplier sous ce rabat. A glisser en place, avec colle résine
ou araldite. Pour assurer la tenue de ce point, mettre 2 petits boulons a téte poélier de
I'extérieur vers l'intérieur. Ecrous plats sur la fibre de verre.

Quand ce capot 4 triple fonction est bien place, desserrez un peu toutes les vis - glissez
de l'araldite ou du mastic-résine partout entre bois et capot, resserrez les vis. (vous
avez fraisé pour que les tétes ne dépassent pas). Bien serrer et les laisser dedans.

Vous ne mettrez le pontage en C.P. qui continue ce capot que lorsque vous aurez tout
installé : commandes, cables, pédales, réservoir, moteur méme... Ce sera plus
commode de travailler ainsi que de vous changer en serpent de mer couché sur le
dos...

Le renfort sous la porte sur le Criquet "N" est en 2 éléments de 140 de long et collés
I'un aprés l'autre, par dessus le C.P. du revétement du fuselage. Le renfort du fuselage
sous la porte du Criquet "L" est comme un longeron mais beaucoup plus court. Il
dépasse un peu environ 10cm des couples 3 et dossier et constitue avec le longeron du
bas du fuselage comme une petite poutre dont I'ime verticale est ce que l'on a laisse au
bas de ce fuselage.

PLAN FIXE ET DERIVE:

Pour recevoir ce plan fixe; il faut faire une petite partie du pontage AR : de I'étambot
contre lequel on a collé un petit tasseau au niveau du dessus des longerons du haut,
jusqu'a 40 plus en avant, on colle du C.P. de 16/10 sur ce petit tasseau, sur les 2
longerons du fuselage et sur un autre tasseau en travers, section 25 X 14 sur champ. Ce
tasseau est lié aux longerons par en dessous par 2 petits goussets en C.P.

Sur cette base ainsi formée, on colle la forme du bas de ce plan fixe, a mi-hauteur
contre I'étambot, une autre forme et en haut, encore une puis le massif montant qui
forme le bord d'attaque : le tout en bois trés léger. De chaque c6té, vous collerez les
revétements en C.P. de 12/10 - collés avec agrafes aprés vous finissez au petit rabot la
forme arrondie de l'avant. Ne cherchez pas a tourner d'un seul morceau ce revétement.
Au dessus, comme sur la dérive, coller un petit massif creux... (le poids).. qui sera
plaisant a l'oeil ! (Voir dessin avion de profil).

LA DERIVE
Méme fagon de faire : montant fixé sur la nervure de base recevant les différentes

formes décroissantes. En bout de ces formes, le bord de. fuite. De petits "coins" de
jonction section 30 x 30 pour donner de la liaison en attendant le revétement en C.P.

T
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Revétement en C.P. 2 flancs en 20/10 pour le Criquet "N" et en 16/10 pour le "L". Fil
vertical pour aller de la base jusqu'en haut.

Sur cette nervure de base quand c'est bien collé partout, faire une petite enture de
12mm de large dans le C.P. pour recevoir la prolongation vers le bas de ce revétement
de C.P. Ne pas chercher a le faire en une picce.

Faire les 2 faces toujours en travail symétrique avant d'aller plus loin. Ensuite découper
et coller un renfort de forme bizarre et triangulaire en 12/10 qui donne du corps a la
partie basse de la dérive. Avec bande a clous, ou il y a un massif dessous, mousses,
cales, presses, ... ailleurs. Ne faire qu'une face a la fois

Ajuster et coller les morceaux de bois épais (peuplier) qui constituent le bord d'attaque
de la base de la dérive. Ajuster les 2 diaphragmes qui donnent du raide, et font comme
un boitier devant et derriére la future roue ballon.

A l'extérieur de cette base de dérive, coller les renforts en long qui reporteront les
efforts de la roue, en latéral, vers I'ensemble AV et AR de cette dérive. A l'intérieur de
ces coffrages a ras du bord, coller de petites baguettes de 10 x 10mm un petit coup de
rabot pour affleurer, et fermer par deux petits fonds en C.P. de 12/10, fil en travers.
Quand il n'y aura plus de collage a faire, bien peindre (plusieurs couches) le logement
de la roue, car la boue et I'humidité vont y rester...

Petits détails sir les montages piéces métal de cette dérive : Pour bien aligner les
charniéres : enfiler un "étiré" de 6mm, longueur 120cm environ dans toutes les
charniéres, fixer les extrémes, cette tringle doit tourner aisément entre 2 doigts. ont met
de petits boulons provisoires-, et un par un on les change contre les définitifs.

Pour le "guignol" piéce en dural (voir plans) il est fixé sur la nervure de base, renforcée
par C.P. a cet endroit. Facile a mettre (il y a un sens), 4 petits boulons la téte en dessus.
Par en dessous 4 rondelles larges et écrous Nylstop. Les boulons doivent dépasser d'un
filet, mais pas plus :

11 doit rester un passage d'un cm, pneu bien gonflé rond... que vous dégonflerez a 800
grammes pour l'usage d'amortisseur qui va étre aussi son role...

LA DERIVE, suite...

Encore un coup de peinture pour terminer

{f



Revenons a la porte :

que I’on a découpée en cours de travail. En haut, elle a la portion de longeron du
fuselage, en bas et sur les cotés elle n’a rien.

On va préparer sur un morceau de planche découpé a la courbure du bas du fuselage 2
languettes de 20 mm de haut et de 7mm d’épais, collées ensembles. C’est du “lamell€”
qui sera collé le long du bas a I’intérieur du C.P. devant et derriere on colle un tasseau
également. Le cadre est constitu€.

Faire le passage de la tringle plate de fermeture et la mettre en place avec coulisse,
entretoise, boulons, poignées etc. ¢a marche? Enlever ce qui va géner et coller la
deuxiéme face intérieure de cette porte.

Apres cela la porte est devenue raide et indéformable, la réajuster a sa place.

S’il y a trop de jour par endroit, recoller une “lichette”. Finir au rabot.

Poser la charniére contre la porte fermée et le montant du couple. en aviation les
charniéres ne se posent jamais comme en ameublement ...

Faire ’encoche pour le verrou dans le bois du couple dossier, rapporter une petite
“battue” bande de C.P. sur la porte ou un petit tasseau contre le dossier.

On peut rapporter contre le fuselage a I’extérieur une plaquette de dural en Imm vissée
a la hauteur du verrou.

La porte du Criquet “N” regoit un tube cintré a ajuster lorsque le pare-brise et la cabine
sont montés. il raidit le plexi a monter coté droit (voir plan).

LES MATS DU CRIQUET NORMAL

Avant de fermer le fuselage (pans coupés en bas, pontage en haut) il faut faire un
montage provisoire des mats.

Construction

Coller les renforts C.P. n°7 et 8 (feuilles 4 et 7) sur les semelles en sapin, affleurer,
mettre ces semelles au bon écartement sur un morceau de planche raide et sans gauche,
coller la premiére “ame” en C.P. de 20 en travers fil.

On ajuste et colle en place les diaphragmes et massifs 3, 4, 5, on affleure et on colle la
deuxieme face de C.P.

Sur le plan est indiqué la sur épaisseur de C.P. de 20 dans la zone ou les efforts sont les
plus importants.

On a repéré derriére le couple moteur la position des méts. On fait dans les flancs du
fuselage 1’échancrure pour leur passage.

Dans 1’axe du couple 1, qui doit toujours étre paralléle a I’axe de I’étambot, on fixe une
régle de 150 cm environ avec des presses, un des bords de la régle parfaitement contre
le trait d’axe, ce sera le méme bord qui, en haut servira de repére.

Sy



S

MATS DU CRIQUET NORMAL, suite...

Passer les mats dans les échancrures du fuselage, les immobiliser avec 2 presses
chacun. De leur sommet, on doit étre 4 ma méme distance de l'axe de l'avion, donc du
bon coté de la régle verticale. Le fil que I'on tendra du haut d'un mat a l'autre devra €tre
d'équerre avec la verticale.

Lorsqu'on sera satisfait d'avoir fait au mieux, a travers le massif -4- et le montant du
couple moteur (bien se repérer avant pour le milieu des bois) on perce avec une meche
longue de 8mm... faible si possible pour ne pas avoir un trou de 9 fini,.. et on passe
dedans une tige filetée, rondelles larges et écrous serrés, A la base des mats (voir plan)
a travers les massifs -3- et la traverse du bas du couple moteur, percer 2 trous de 6 de
part en part également et mettre 2 boulons de 6 longs, ou tiges filetées a chaque mét.
Serrer et revérifier si les mats n'ont pas bougé, les relier entre eux en haut, ou presque,
par une régle (planche ou lambris) serrée par 2 petites presses sur chaque mats.

Cela aura encore moins envie de bouger.

Desserrez les tiges filetées. Entre méts et couple, patouiller de la colle. Les tiges
filetées servent alors aussitdt a serrer ces collages importants des mats avec ce couple.
Les laisser en place. La colle doit baver. Lors de la mise en place des ferrures-attaches
d'aile en haut, il sera encore possible de rectifier les positions finales. (pas
énormément...) donc ces ferrures emboitées seront mises provisoirement serrées avec 2
petites presses. Ensuite, on enfile des "lichettes" (encore...) biseautées a l'intérieur des
flancs entre les montants du couple 2 et 'AR des mats. Puis on colle a I'extérieur les
renforts de C.P., pieces 4-1-41, toujours plan Criquet "N", feuille 4-1 .

Encore une fois, on ne collera le pontage AV. que lorsqu'il n'y aura plus rien a faire
dedans. On passera avant du gros papier de verre partout, car a force de balader des
mains... sales..., le collage serait moins bon...

LES MATS DU CRIQUET LEGER

Pour cet appareil, je suis revenu aux mats métalliques et totalement indépendants du
fuselage, pour trois raisons :

1) Une fois démonté, l'appareil - hors tout - n'a que la largeur des roues. Sur la route
ou dans un garage, cela compte. (environ 190cm).,

2) Plus simple a faire :

3) Avec la grande différence de poids des moteurs que l'on peut monter, il faut
aisément pouvoir rectifier la position de l'aile AV. pour un bon centrage.

~.



MATS DU CRIQUET LEGER, suite...

pour ces méts prendre 4 longueurs de 2 métres de tube acier ordinaire. Les maisons de
fournitures industrie et fers ont cela en longueur de 6 métres. Vous emportez votre scie
a métaux, et sur place vous coupez vos longueurs le morceau qui reste vous servira a
autre chose. En 18/20 de diamétre et a 40F. environ le kilo, cela ne va pas vous ruiner
inutile de prendre des aciers spéciaux inox ou autres.
Faites le calcul vous aussi : 4 un seul tube comme cela vous pendez votre voiture,
méme si elle est grosse... A un bout de ces 4 tubes, vous faites une fente a la scie, sur 3
cm de long environ vous glissez dedans une tole de 3 et doucement vous aplatissez et
vous fagonner une fourche d'un c6té souder une rondelle, et en face un écrou de 8
(Voir plan Criquet "L" n° B-5.
A l'autre extrémité, vous coupez a chaque tube un morceau de 6 cm (vos méts seront
encore bien assez longs) que vous fendez en long d'un c6té si l'on peut dire pour un
tube rond... et vous écartez légérement les bords, vous avez 4 morceaux pareils et vous
les faites souder 2 par 2 contre un boulon de 12mm de diamétre acier ordinaire (voir
plan).
En passant : ne jamais chauffer un boulon cadmié il casse comme du verre... Par dessus
cette attache d'aile, vous rapportez la petite piece en tole qui recevra le petit cable de
triangulation toujours les soudures par un copain du métier. Vos tubes de mats
entreront dans ces tubes fendus. Ils se tiendront déja tout seuls suffisamment pour
pouvoir mettre votre aile en place.
Mettre une "chandelle" sous le bord de fuite ou pourquoi pas, la biellette d'incidence.
Si vous avez déja monté votre avion sur ses roues, les commandes en place, le
moteur... pourquoi pas, autrement dit le plus avancé possible, alors faites déja une
pesée, a vide, puis avec un collégue assis dedans : ceci pour savoir a peu prés ou est
actuellement votre centre de gravité. Vous m'envoyez vite les chiffres, et je vous dirai
s'il faut avancer ou reculer a moins qu'elle soit bien votre aile AV. Et c'est trés facile en
recoupant (sans la descendre) 1'un ou l'autre des tubes de mats, et en le remboitant.
C'est seulement lors de la pesée définitive, avion entoilé et peint que vous percerez les
trous des boulons qui immobiliseront vos mats dans les attaches. Pour la bonne
position de l'aile AV. en hauteur, cela se précisera en méme temps. Mais comme sur
les plans face et profil, c'est bon. Méme a quelques cm prés.

Cette Combine... de mats est celle de tous les Pouplumes de tous les Airplumes et, il
y en a une belle collection qui volent...
Pendant que l'on est dans les fuselages, Criquet "N" ou Criquet "L" on parle de
l'installation des commandes et d'autres choses avant de passer a la construction des
Ailes...
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Les axes des volants sont a repérer a 23cm de part et d'autre du milieu du couple
principal, commencer par les percer plus petits dans la traverse, cela permettra de faire
des rectifications d'alignement. Méme chose dans la partie renforcée du capot, support
volants, on enfile un tube de @ 20mm pour voir comment cela se présente. on met
dedans un autre tube 16 extérieur par exemple, fendu a une extrémité, fente dans
laquelle ont met une "manivelle" enfilée sur le "tube transversal" a peu prés a la place
ou il devra étre.

On aura alors déja une opinion sur la position de l'axe des volants en hauteur et en
orientation, et sur la position en hauteur aussi ou devra étre ce "tube transversal". Cela
n'est pas commode, je le sais. Et dans les autres avions, tous sans exception, vous
croyez qu'il n'y a pas des points ou I'amateur doit étre "a la hauteur" !

Tous mes Amateurs ont réussi, méme celui qui balayait les caniveaux (je précise)...
Tous, sauf un... soi-disant ingénieur en électronique... (je précise encore...) passons... !
On continue a positionner et on arrive a faire marcher le tube de 16mm. On agrandit
encore et on arrive au tube de 38/40 qui porte le support volant, et de l'autre coté la
grande poulie, monter le volant (axe provisoire) la biellette horizontale avec ses
fourches, enfiler des... clous dans les trous, coté volant et c6té manivelle, et on fait
bouger. Quand du cdté volant la fourche de la biellette monte, elle descend du coté
tube transversal en plus du mouvement AV., AR. on continue a faire fonctionner ce
systéme pour mettre a sa bonne place le tube transversal.

Dans le Criquet "N" ce tube arrive un peu en dessous du longeron du haut du fuselage
(voir plans). Dans le Criquet "L" a fuselage moins haut, moins conséquent, ce tube va
se trouver au dessus ou presque de ce longeron, d'ou nécessité d'un support rapporté
pour les roulements a billes ou les pivots, ce support en C.P. collé (voir plan) a aussi
été fait par des amateurs, en une plaque de dural de 3mm boulonnée contre le longeron.
A votre choix ! on confirme la position des tubes de 38/40 par la fixation des paliers :
le "cone" vers le volant, et le palier en Téflon, ou billes (pas mieux), ou autrement, coté
grande poulie. Le trou de 40 peut étre alésé dans les traverses puisque ce sont les
paliers qui préciseront les bonnes positions. Je signale qu'un palier coté poulie peut se
faire avec des rondelles de C.P. collées. Le trou poli au papier de verre et graissé, sera
pratiquement inusable. Pas tres aviation, mais satisfaisant.

FUSELAGE : INSTALLATION DES COMMANDES
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FUSELAGE, suite...

Quand on fixera le ou les cones par de petits boulons de 5, il se peut qu'il y ait a les
caler juste contre le capot-bord. Sinon, en serrant les écrous, s'il y a un peu de gauche,
on coince le tube de 40, donc le volant. Ces calages éventuels se font par des secteurs
en papier (exactement comme pour bien monter une hélice sur son moyeu, on serre
progressivement. le tube doit toujours rester tres libre.

La goutte d'huile viendra aprés.

La longueur définitive des biellettes se fera en observant les débattements maxi, coté
volant et coté manivelle. Bien siir, grice au filetage de "I'embout a fourche" il y a
encore un réglage possible. Mais ce filetage tout en restant trés libre, doit étre engagé
sur au moins 18mm, soit 12 tours, et bien huilé.

Il n'y a pas d'effort dessus, mais les éléments resteront ainsi bien alignés, donc
n'useront jamais . Aux "Essais Statiques" au C.E.A. de TOULOUSE, ce montage a
fonctionné sous 240 kg de traction...

LE CABLAGE

On prend un bout de cable souple et on le fait passer sur les 4 poulies du couple
principal, et sur les poulies de commande, sans entrer dans les encoches de ces poulies.
Pour voir comment cela défile : les 4 poulies dans leur cage sont sur des axes
provisoires de 5Smm, en tendant le cable on voit ou elles touchent, si elles ne sont pas
bien orientées, etc... on peut rectifier en alésant du bon c6té les trous ou passeront les
axes de 6, et aussi en retouchant avec une lame de scie 8 métaux les flancs internes des
cages. Peut-étre il y aura encore une lichette de C.P. a coller d'un c6té ou de l'autre.
Egalement au cas ou il y aurait trop de jour entre poulie et cage a I'endroit ou le cable
passe, il ne faudrait pas que, méme trés détendu il puisse sauter de la gorge de la
poulie.

Ce "bout" de cible permettra aussi, partant des poulies du bas, de préciser le passage
vers le "guignol" de la dérive, commencer par tendre une ficelle, on voit aisément ou
elle fait un angle, et de combien, au passage d'un couple ou dans le flanc du fuselage,
on fait de petits trous que I'on bouchera aprés : ne pas boucher le bon... cela arrive !
Dites-vous aussi que le cable définitif peut bien quand méme toucher du bois. Je n'ai
pas dit faire un angle.

Une goutte d'huile, et cela sera doux de fonctionnement, et sera usé dans 20 ans...
peut—étre?
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FUSELAGE, suite...

LES TABS

Ces tabs sur l'aile AR ont été essayés sur le Criquet "N" il y a 21 ans... et tellement
satisfaisants qu'ils ont aussitot été portés sur les plans, et adoptés par d'autres amateurs
que les miens...

Avant, tout le monde dans la Formule se débrouillait avec 2 axes au manche, puis sur
Criquet au volant. Par vent de travers fort a l'atterrissage, ce n'était pas toujours
joli joli ...! ‘

Ces tabs, ont bien facilité tout cela. Ils sont indépendants peuvent €tre manoeuvrés
ensemble : mettre I'avion commandes neutres dans toute la plage des vitesses de vol,
d'aider aux atterrissages lents, aux descentes parachutales..., plus tard quand vous aurez
bien votre avion en main...

Les 2 leviers de commande, leur montage, la timonerie simple et efficace, si vous
faites comme sur les plans, sont faciles a réaliser, donc n'allez pas chercher d'autres
"combines" qui marchent bien dans le hangar, et qui ne répondent plus a 40 a I'heure.
Sale surprise qui m'est arrivée deux fois lors d'essais de Criquet d'amateurs.

Le papillon de serrage est indispensable. Une fois réglé, on n'y touche plus les
commandes doivent toujours pouvoir étre manoeuvrées immédiatement, et rester
comme on les met, et non pas se rabattre juste avant d’atterrir.

Quand on a autre chose a faire...

LES FREINS

Comme les pieds n'ont rien a faire, on leur donne la responsabilité des freins. Chacun
sur sa pédale large et confortable - totalement indépendants. Cela permet de rectifier un
atterrissage mal fait malgré une dérive et une roue AR efficace des qu'elle touche. A
l'arrét : ils permettent de laisser chauffer le moteur, méme a régime assez €levé.

On peut monter un frein a poignée unique au centre (voir photo de détail du
Criquet "L"), ou des freins commandés par deux petits leviers. Quand la main (gauche)
n'a plus a étre aux gaz, elle peut descendre sur les freins. Montage fait par plusieurs de
mes amateurs, handicapés physiques, soit a cdble comme sur les plans, soit
hydrauliques, source d'emm...



COMMANDES MOTEUR
Instrumentation

Le moteur installé, il faut le raccorder...

L'essence, au départ : un filtre et un robinet commandé depuis le tableau de bord.

Les gaz, par corde a piano sérieuse dans une gaine, commandés depuis le tableau de
bord.

Starter, réchauffage carbu, commandé depuis le tableau de bord.

Chauffage cabine (Criquet "N"), commandé depuis le tableau de bord.

Un compte-tours soit par flexible, électronique
Gare aux mauvais branchements...! ¢ca marche quand méme, et met un moteur en panne
sans signe avertisseur...

Un badin, avec un tube plastique fin jusqu'au Venturi

Le Vario avec sa bouteille sont indépendants.

Le Compas est réglementaire sur avions.

La "bille" est non obligatoire sur appareils Formule MIGNET, et cela m'a été
confirmé au Service Technique Aéronautique, Boulevard Victor a PARIS. Elle n'a rien
a dire et ne sert a rien. Si vous en avez une, gardez la pour un copain, avion classique,
qui devra s'y... cramponner sur son engin s'il veut vivre vieux. Tant pis pour lui de
s'étre compliqué la vie en vol par un mauvais choix...

MONTAGE TRAIN

Je pense que sur les plans c'est assez clair et simple que ce soit la fixation sous le
fuselage ou celle des fusées en bas de la lame souple.

MONTAGE MOTEUR

Sur les Criquets "N" tous avec des Continental de 65 a 100 H.P. : bati classique
diaphragmes de refroidissement standards capot moteur également.(Voir plans) Pour
les Criquets "L" presque autant de moteurs différents que de caractéres d'amateurs.
Alors cela peut aller loin ... Quelques feuilles supplémentaires aux plans actuels vont
donner un montage type pour un deux temps, deux cylindres inversés, (comme le
mien). Avec un réducteur sérieux pratiquement inusable et aisé a surveiller. Il y a aussi
une feuille en préparation pour un réservoir et son montage, mais les amateurs jusqu'ici
ne m'ont pas attendu pour bien solutionner cela.

NOTICES MISES A JOUR NOVEMBRE 1988
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POUPLUNE-AIRPLUNE-CRIOUET “L” et “N”
CONSTRUCTION DES AILES

Les cotes pour les débits des bois pour faire les semelles des longerons sont bien
indiquées partout. Comme les sections se retrouvent les mémes pour les deux ailes,
avec de rares différences, vous préparez sur une feuille les débits a faire.

Ce sera la seule fois ou vous aurez a faire & un menuisier, scie a ruban et petite
raboteuse, si vous n'avez pas cela vous-méme. Vos bois aux cotes, vous passez au "fer
a dent" les surfaces qui seront a coller.

Sur le banc de travail, vous disposez vos semelles et renfort cote a cote. Votre colle
(CERTUS) préparée depuis 20 minutes commence a se "faire".

Avec un pinceau Nylon, vous passez sur les deux surfaces. Pas de trop vous les mettez
l'une sur l'autre, bien en place. Une pointe tous les métres les empéchera de glisser.
Vous mettez des cales propres et bien planes par dessus et vous commencez a serrer.
Un serre joint tous les 20cm environ.

Vous serrez encore progressivement, la colle doit "baver" de partout. C'est bon. Inutile
de trop serrer laisser sécher une journée.

Pendant ce temps, vous pouvez découper les contre-plaqués pour faire les flancs, les
nervures, les diaphragmes, tous les petits tasseaux que vous repérez sur les plans.
Quand vos deux semelles avec leurs renforts intérieurs sont prétes, vous positionnez
les ferrures attaches de mat, et vous les fixez par les vis visibles sur les plans, puis vous
les mettez a leur place sur champ sur le banc de travail, et vous les immobilisez par une
cale de temps en temps.

Comme elles sont fines et souples vers les extrémités, vous les relevez sans peine pour
faire le "diedre". Petites cales clouées sur le banc pour les tenir en place, bien les
mettre d'équerre, donc paraliéles entre elles. Un coup de gros papier de verre sur les
champs afin d'augmenter la qualité des collages, vous mettez la colle sur le contre-
plaqué, aussi le long du bord, Une petite pointe a chaque coin de ce C.P. ( en bande de
125 de long) sur la hauteur du longeron pour qu'il ne glisse pas.

Le long de chaque bord, autrement dit, a I'aplomb des semelles en €picéa, disposez une
régle (bois de 125 de long, 30mm de large et de 20 d’épais environ) et sur ces deux
régles, vous mettez tous les 15 a 20cm une cale en travers comme un petit pont. C'est
sur ces cales que vous mettez les presses (serre-joints de menuisier). Ce qui fait que,
avec 7 a 8 presses vous serrez les deux collages a la fois sur 125 de long
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Quand ce sera sec, vous faites la méme opération en continuant bord a bord sur chaque
joint aprés vous collerez une petite languette de C.P. de 3cm de large, ce sera plus
solide qu'une "enture" et plus simple a faire.

A la troisiéme opération vous étes déja au relevé (diédre) Méme fagon de faire, mais
vos régles droites seront remplacées par des éléments plus courts, mais toujours avec
des "ponts". Pour cette premiére phase de travail, vous avez mis la face (le champ droit
des semelles dessous, donc portant bien sur le "banc" , Vous retournez votre demi
longeron, vous mettez les diaphragmes en place, sans forcer mais bien collés. Ne pas
oublier ceux en bois plus épais qui vont par dessus les ferrures d'attaches. Tout y est ?
Bon, alors on va fermer ce longeron. Pour la partie centrale, ou plutét qui part du
centre, méme opération que pour la premiére face, qui est maintenant dessous.

Mais aprés? la diminution de largeur, je dis bien, de largeur, du longeron fait qu'il ne
porte plus sur le banc. Il faut donc le caler par de petits coins tous les 10cm.. Vous
vérifiez que le diédre ne s'est pas relaché (un petit peu, si... ce n'est pas grave) et vous
collez les derniéres sections de C.P.

Bien entendu, depuis le départ vous avez repéré que les C.P. sont fous en fil en travers
des longerons. (Meilleure liaison). Et voila, vous avez fait votre premier demi-
longeron qui fait donc soit 390, soit 352cm Maintenant qu'il est bien coll€ et sec : c'est
raide et léger. Pendant que vous y étes, faites les 3 autres demi-longerons principaux.
Les longerons secondaires sont beaucoup plus simples a faire. Confiez les a ceux qui
vous ont regardé faire les premiers.

A ce sujet : vous aurez des visiteurs, des curieux, des sympathisants... A tous, vous leur
donnez soit une rape, soit une petite scie, soit du papier de verre. Cela n'empéche pas
de discuter le coup, et au lieu de vous faire perdre du temps, ils vous en feront gagner...
un tout petit peu.

Mais surtout, ils pourront dire avec juste fierté " j'y ai travaillé "... Regle générale a
adopter dés le début, et cela élimine "les pénibles"... Pour les nervures, il suffit de
poser sur votre C.P., (fil en travers toujours) les gabarits de découpe que je préte, et de
passer le long du bord une pointe a travers fine. 3 fois, et on plie entre deux doigts le
C.P. de 12/10&me, il casse juste au trait. Un coup de papier de verre tout le tour cela
facilitera l'entrée de ce C.P. dans les rainures des baguettes.
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Il vous faut couper ainsi 30 C.P. sur le modele "nervures principales"

4 C.P. sur le modele "avant dernieres nervures"

4 C.P. sur le modele "derniéres nervures"
Plus une normale comme souvenir et référence. Vous lui collerez ses baguettes aussi..
Les baguettes de nervures, il en faut un petit fagot... 80, un peu plus si vous pensez en
casser, mais avec du bel épicéa, elles prennent trés bien la courbure presque jusqu’a
8cm du bord d'attaque, aprés ce sont de petits massifs.(Voir Plan).
Pour faire les baguettes : débiter des lames minces en 115cm de long environ - largeur
60 a 90mm - épaisseur 8mm environ, Passer a la raboteuse avec un peu de fer pour
diminuer ces lames a 4mm.
Puis sur un plateau d'une petite scie circulaire, avec un mini-guide, déligner ces lames
a 12mm de large. Un coup de papier de verre sur les 4 faces. C'est fait.
Sur ce méme plateau de scie circulaire, clouer des épaisseurs de C.P. pour que la lame
ne dépasse plus que de 2mm. Vous mettez alors 2 petits guides cloués a droite et a
gauche de la lame, par dessus un petit "pont" et vous enfilez dessous vos baguettes.
Dés la premiére vérifier que :
la rainure est pratiquement au milieu, la profondeur est bonne, la lame laisse juste la
fente pour insérer le C.P. de 12/10éme. Vous avez le "moule & nervure", propre et
légérement ciré, que la colle qui bavera ne prenne pas. Vous mettez 2 baguettes sur une
planche, avec un petit pinceau vous passez de la colle sur et dans la fente.
Vous les emboitez symétriquement sur votre C.P. de nervure et les faites tenir par des
anneaux de caoutchouc (chambre 2 air moto). Bien, emboiter de partout sauf sur l'avant
ou cela va vous faire quelques histoires. Vous enlevez les 2 ou 3 élastiques vers I'AR,
et vous descendez en biais votre nervure dans le moule, bien a "buter" en bout du bord
de fuite.
Vous enlevez les élastiques par l'avant au fur et & mesure qu'elle descend dans le
moule, si elle force a un endroit, c'est qu'une baguette est mal emboitée. Quand vous
arrivez a l'avant, avec les doigts vous contraignez les baguettes a se cintrer un peu plus
pour descendre dans le moule. ouf ! la premiére c'est pas évident... apres, cela va pas
mal. 10 minutes par nervure. Vous collez en place le petit massif de bord d'attaque sur
le coté qui vous est accessible maintenant. Quand ce sera sec et démoulé vous collerez
l'autre.
Un petit coup de rape sur ce bord d'attaque. Avant de démouler : sur les bords du
moule il y a les traits correspondant aux longerons avec une régle a ras de ces traits et
un petit tranchet; vous faites sauter les rectangles de C.P. Vous gardez les morceaux
pour les raccords des C.P. des longerons. Rien de perdu...
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Vous faites ces nervures qui doivent bien sécher dans le moule (12 heures) entre
d'autres travaux. Quand il vous reste un peu de colle et... 10 minutes avant la soupe.
Pour le montage des ailes, il faut assembler les longerons grace a leur ferrures de
liaison, vous aurez ainsi déja une vue d'ensemble des alignements. Posé€s sur 2 tréteaux
et bien dégauchis, vous enfilez les nervures et chacune va au trait qui est le sien sur les
longerons.

Dans les bords de fuite, vous enfilez une baguette longue ou vous mettez une regle
dessus avec de petites presses. A l'oeil c'est droit jusqu'a un metre environ des
extrémités, ou cela doit relever de 4cm environ.

Vers l'avant, les nervures posent sur le dessus du gros longeron, en principe c'est droit
jusqu'aux diédres. Une régle de 3 a 4 métres vous précise la situation. Vous mettez un
petit calage sous les nervures trop basses. Lorsque vous étes satisfait de votre oeuvre
d'art, car cela en est déja une... dans chaque coin nervure-longeron, petit et gros, avec
des pinces a linge en bois (presque évidées a la répe), vous serrez les petits tasseaux
d'angle bien collés.

Vous avez fait les bords marginaux sur les formes prétées, vous les mettez en place,
avec les goussets de C.P., et subitement vous allez voir comme c'est devenu raide.
Vous pouvez démonter et séparer vos ailes et attaquer les bords d'attaque... Un détail
au sujet des bords marginaux : cette forme un peu elliptique que j'avais dessiné il y a
déja environ 30 ans, est la meilleure qui soit, et elle porte méme un nom Américain
(d'aprés Monsieur LECARNE, Ingénieur Aéronautique, Polytechnique, etc..) mais je
ne le savais pas... donc... respectez la...

Revenons aux bords d'attaque. Avec une régle de 80cm a 120cm, et une cale avec du
papier de verre, tacher de les aligner, ne pas chercher la petit béte. Dans une feuille de
C.P. de 120 x 120, on prend 2 fois un revétement, on fait donc 240 de bord d'attaque
par feuille standard, sans perte. Cependant, il ne faut pas trop espérer faire 3 inter-
nervures d'un coup. Par section de 2, donc 3 collages. c'est déja bien. Le morceau qui
reste fera un autre inter-nervure. C'est pour cela que les nervures sont a moins de
40cm, permettant la coupe, les petites entures de raccordement. Les feuilles de C.P. qui
sont aussi a 122 ou 125 donnent plus de marge encore. Attention au sens du débit des
feuilles, fil apparent en long cette fois-ci.

Sur une feuille en haut a droite, il y a des gabarits dessinés, vous en faites 3 ou 4, ils
servent au collage des C.P. Entre chaque nervure, dessus et dessous le gros longeron,
vous avez collé les petits tasseaux. En partant du centre, vous présentez votre premiere
section de C.P.
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Avec les formes, gabarits cela s’emboite a fond et de plus cela tient tout seul (il faut
mettre l'aile sur son bord de fuite, donc verticale pendant tout ce travail. On peut donc
ajuster les deux cotés a la fois (donc le dessus et le dessous ).

Vous préparez des petits tasseaux longueur égale a l'entre-nervure moins 2cm et de
section 15 par Smm environ, dans lesquels vous plantez des pointes fines a téte de
15mm environ. Cela s'appelle des "bandes a clous" également. Vous mettez la colle sur
les nervures, sur la baguette de bord d'attaque, sur les petits tasseaux des longerons, et
également sur le C.P. partout ou il va porter sur les éléments cités. Vous le mettez en
place en vous aidant avec les formes, puis progressivement, vous serrez ces formes, en
bout, avec des presses prenant derriére le gros longeron (une cale pour ne pas enfoncer
le C.P. du longeron).

Serrez juste ce qu'il faut, puis appliquez les bandes a clous a l'aplomb des tasseaux et
enfoncer les pointes. Cela serre le C.P. du bord d'attaque sur ce collage. La colle bave
toujours un peu. Pour mieux faire on peut ajouter par derriére le longeron sur chaque
gabarit, une petite presse qui le serrera un peu sur les nervures, dans la partie qui
s'approche du longeron et qui se termine sur celui-ci.

Quand c'est bien sec, desserrer et enlever les bandes a clous (avec une lame de couteau
(fort...) en prenant appui sur une petite cale. Avec précaution, vous les casserez
rarement et elles pourront resservir. La, il faudra faire sur les nervures pour les
raccordements, un petit biseau dans 1’épaisseur, du C.P. avec une rape fine. Le méme
biseau sera a faire sur une extrémité seulement de la partie de C.P. suivante. Il faudra
alors veiller a la mise en place du bon fonctionnement également en long pour que les
biseaux se superposent le mieux possible. Vous faites une "répétition générale" de
mise en place avec les gabarits. Faites des repéres au crayon sur les jonctions de l'autre
bout sur le C.P. et la baguette de bord d'attaque afin de ne pas "bricoler" lorsque la
colle sera mise.

Et l'opération de collage se renouvelle. Si votre contre plaqué fait des bosses, ne se
préte pas bien, n'hésitez pas, réduisez la longueur... et vos prétentions. procédez par
section moindre a cet endroit, vous gagnerez du temps et ce sera mieux.

Il est évident qu'a partir de la derniére nervure de série, le revétement de bord d'attaque
ne peut se faire que par un seul inter-nervure. Vous ferez aussi un gabarit seulement de
chaque nervure hors série, ce sera suffisant, car quand vous en serez a un bout d'une
aile, vous attaquerez le centre de la suivante.



Les baguettes de bord de fuite, tous les goussets de liaison sont bien indiqués sur les
plans. Ils ne demandent pas d'astuce particuliére. Je dois bien dire que les bords
d'attaque sont la seule partie du travail des ailes qui fait quelquefois un peu... enrager...
Garder quelques bons jurons en réserve - de préférence espagnols - Ils sont trés
efficaces ...

Attention a ne pas gauchir ou contraindre la structure des vos ailes pendant ce travail,
car, apreés elles sont extrémement raides en torsion; et si elles ont du gauche (il faudra
les réassembler par le centre pour voir) il faudra ticher de le corriger lors de
I'entoilage. Nous tenir au courant avant,. Ne pas dramatiser quand méme. Lors du
premier vol (ligne droite) on verra bien comment I'appareil se comporte. Et de petites
corrections aérodynamiques se feront & ce moment comme sur bien d'autres avions...

ENTOILAGE

Vous avez pris quelques photos ?

Vous passez de l'enduit colle absolument partout : Protection de vos collages et
meilleure prise pour le collage du Dacron - laisser sécher.

Vous commencez par le dessus de votre aile. L'extrados. Dérouler le Dacron en
laissant Scm plus large au bord de fuite, sur le bord d'attaque ca tombe ou ca tombe.
Quelques agrafes pour que cela ne glisse pas. Pour les ailes d'une piéce, agrafer sur un
bord marginal, pour les ailes en deux piéces agrafer sur la nervure qui sera a la
jonction. Puis passer I'enduit dilué a 20% environ en appuyant bien avec le pinceau
pour que cela passe a travers. Cela devient transparent quelques minutes.

Quand c'est bien sec, tendre fortement sur l'autre extrémité du Dacron; agrafer serré et
passer la colle. Pas de plis dans aucun sens. Coller sur le bord de fuite. Les 5cm en trop
se rabattent par en dessous, apres...

C'est sec ? Alors tirer légérement le Dacron au dessus du bord d'attaque et le coller
partout. Procéder par petites largeurs pour étre bien stir de la prise sur le C.P., avant
d'aller plus loin. Coller aussi sur les chapeaux de nervures. En bout d'aile, vous avez
laissé un peu de "rab" qui sera rabattu et collé aprés retournement de l'aile.

Vous empruntez 4 Madame son fer a repasser, pas son dernier, mais le vieux... ou belle
occasion de lui faire un cadeau, le dernier cri en échange de celui que vous n'oserez pas
lui rendre... Réglez sur chauffage moyen, sans appuyer, vous le promenez en tournant
entre les nervures de l'autre main, constamment a-c6té, vous sentez ou vous en étes.
Cela doit étre trés chaud quand méme au creux de la main.
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Et vous aller voir apparaitre la tension! elle baissera un petit peu au refroidissement.
Méfiance, autrement cela va coller au fer et vous passerez a travers. Vous étes
satisfait? alors vous retournez l'aile sur vos tréteaux. Dans du coton trés mince (vous en
trouverez au marché, 4 métres en 90 par exemple) je dis coton, car c'est tres souple et
cela va se préter au collage a faire, car le Dacron, méme trés mince a les fils trop raides
qui font ressort.. vous allez déchirer des bandes de 4cm de large et faire des morceaux
de longueur correspondant aux longueurs accessibles des chapeaux de nervure entre
gros et petit longeron, et entre le petit longeron et les goussets de bord de fuite.

Comme lorsque votre tension au fer a été satisfaisante, apparemment cela tient, mais il
ne faut pas exagérer en passant la colle dans le coin formé par le C.P., la baguette de
nervure et la toile dont vous voyez alors la face interne . Vous appliquez dans ce coin
les morceaux de bande coton au pinceau, elles doivent se loger en suivant a peu pres ce
petit escalier formé par la baguette.

Quand ce sera sec, alors la toile de I'extrados sera indécollable par la succion de l'air
(multipliée par le coefficient 6). Pour la face inférieure qui est en compression, le
simple collage sur les baguettes suffira. Pour son entoilage, vous répétez le méme
travail de pose et de tension que la premiére face faite. Les bords marginaux et de fuite
se rabattent I'un sur l'autre. Pour le bord d'attaque, coupez soit juste bord a bord, soit se
superposant un peu. On colle une bande prise dans les tombées qui vient comme
chapeauter ce raccord. Bande de lcm de large suffisante. S’il reste des cloques, faites
remarcher le fer a repasser. Coté nervures a la jonction, rabattez le Dacron de 3 a 4cm
contre ces nervures. Vous remettez l'aile verticale, sur son bord de fuite pour passer la
premiére couche d'enduit de tension, passez avec un pinceau peu chargé en produit,
sinon cela passe trop a travers...

Quand c'est bien sec (travail a faire en local sec et tempéré vers 18°) passez une
deuxiéme couche cela stabilise la tension et donne du corps a I'entoilage. Il va "sonner"
comme une toile métallique... ou presque. Sur les emplacements des ferrures, vous
collez des rectangles plus larges de Scm pour protéger votre entoilage, vous donnez
alors un coup de peinture léger, Puis un deuxiéme - léger - a vos couleurs. Simple et
trés clair est ce qu'il y a de mieux.

ELEMENTS METALLIQUES
Sur les plans correspondants, nous pensons n'avoir rien oubli€.

~—
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POUR LES REGLAGES :

Centre de gravité (en fonction du moteur) méme chose, vous nous tenez au courant dés
que cela se précise, mais 2 moins d'envisager un VW, les positions réciproques des
ailes sont bien comme sur le Plan, c'est a dire de 45 & 50cm entre aplomb du bord
d'attaque AR et aplomb du bord de fuite AV. Pour les réglages d'incidence, méme
chose.(Voir plan A-2) L'aile AR Sur le fuselage est calée a la bonne incidence 4,5° ou
mettons 5°...

Nous conseillons a tous nos amateurs de faire un peu de double sur un biplace de cette
formule. Un Criquet par exemple, dont 36 volent déja en FRANCE.

Pour terminer, nous rappelons que le POUPLUNE, L'AIRPLUNE, et le CRIQUET
LEGER sont des U.L.M.! IIs sont fait pour se faire plaisir par temps favorables, Sans
chercher a faire des excentricités, au dela des limites d'emploi.

ATTENTION RESPECTER IMPERATIVEMENT

La V N E du CRIQUET "N" est de 193 Km/h (définie officiellement)

La VN E du CRIQUET "L" est de 140 Km/h (définie officiellement)
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Vous avez déja lu et relu, j'espére, les feuilles 5 - A, B, C, D du Manuel de pilotage.
Mais ces deux pages sont spéciales aux ESSAIS

PROGRAMME QUE I'APPLIQUE ET QUE JE CONSEILLE A TOUS POUR LES
ESSAIS DE TOUT NOUVEL APPAREIL

Examen détaillé dehors, dessous et dedans. Attaches d'ailes, commandes de vol,

circuits de cables électriques, essence, instruments de bord.

Les fixations moteur, souplesse des blocs amortisseurs, barre de traction.

Vérifications & ’incidometre des calages d'ailes et des débattements de l'aile AV.,
en degrés.

Débattement des tabs et de la dérive.
Si il y a des vrillages d’aile déja décelés, avant d'aller plus loin, essayer de les corriger
ou de les contrer par différents moyens.

A FAIRE MOTEUR RODE ET CORRECTEMENT CHAUD: 5 essais de traction
avec un dynamomeétre étalonné, minimum requis : 130 Kg pour voler a deux.
Faire avec un sonométre les mesures de bruit dans les différentes configurations au sol
spécifiées par les réglements. Les mesures en vol se feront ensuite. Chiffres a bien
noter.

ESSAIS de VOL

Premiéres lignes droites lentes pour reconnaitre le terrain, et sentir la tenue de
I'appareil au sol. Ne pas dépasser 25Km/h environ, seul dedans, tabs levés, les pieds a
’écart des freins. Toujours prét & couper a la moindre incertitude de comportement.
Tests de direction, puis avec grande discrétion, effet des freins. Constatation de
résistance et de souplesse du train, avec une deuxiéme personne que vous pouvez
embarquer pour la fin essais de roulage exclusivement, les roues ne doivent pas
dépasser la verticale = carrossage.

Votre passager est, descendu. Vous regagnez la piste. Personne dessus, Personne en
approche méme lointaine. Vous mettez des gaz progressivement a moiti€. Premier
soulévement de I’appareil vers 45/50 a I’heure. Grande vigilance aussi a la direction.
Ligne de vol a un métre du sol. C'est suffisant pour déceler une dissymétrie de
portance, donc de gauche d'aile méme trés minime, compensable ou non par les tabs.
Ne pas insister. Retour, au hangar pour réflexions de ce qui est faisable, et corrections
avec compétences et connaissances de causes et d'effets?
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A nouveau, lignes droites trés prés du sol, tant que les bonnes corrections ne sont
pas trouvées. Re-examen général.

Alors seulement si satisfaction aussi compléte que possible :
Décollage et montée douce et progressive. Réduction lente des gaz d'un quart environ.
Continuer de monter en ligne droite. Badin entre 80 et 100. Réduire encore un peu, se
mettre en palier. On est a 200 ou 300 metres. Engagement doux du premier virage.
Faire un demi tour. On se trouve en ligne droite parallele a la piste a 3 ou 400 métres.
(En cas de probleme on doit pratiquement toujours pouvoir y revenir, méme a
contresens, plutdt que de, poser son appareil dans une terre inconnue..)
On dépasse largement la zone du début de la piste. On peut rester sur le coté pour se
familiariser avec l'appareil. Mais ne passe croire déja un pilote de chasse. Puis se
mettre de loin bien en face de l'approche de la patte. réduire tres lentement les gaz, des
2/3 ou 3/4 pour entretenir une pente de descente réguliere, badin vers 80. Toujours
direction parfaitement tenue. Le sol se rapproche. Comme sur tout ce qui vole ,
doucement arrondir, de plus en plus pres du sol, le nez (traction adaptée au volant ) se
reléve un peu et l'avion ( car mes Criquets sont des avions et non pas des "cerfs-
volants") touché " 3 points ".( Gare a la direction pendant 3/4 secondes...)
Dégager la piste. Réfléchir, se remémorer les réactions senties, efforts au volant, aux
tabs, et sans attendre voir pour corrections, surtout si il y a des tractions au volant.
Si vous avez a faire a un " ancien " un vrai ...: pilote de la Formule, il saura vous dire
quoi faire. Vous pouvez aussi sans hésiter me tenir au courant.
Si tout va bien, remettez cela; bien des fois. Des heures et des heures, et surtout bien
des atterrissages. Tours vent nul ou faible et.., dans I'axe.
Puis vous pourrez embarquer un passager. Il y aura besoin peut étre de réglages de tabs
différents. Peu. Si il est crispé, nerveux, cela ne sert a rien, il vaudra mieux
recommencer plus tard.

REGLES GENERALES

Pendant longtemps ne voler que par temps absolument calme. Ne " lacher " quelqu'un
que lorsqu'il a fait, sans qu'on 1’aide, au moins une dizaine d'atterrissages parfaits.
J'ai I’expérience d'essais d'environ 90 de mes appareils d'amateurs...



