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&épart de Brive du Poussin {ici
a droite) le 16 février 1936.

Ces documents exceptionnels
ont été publiés par l'aviation

en Corréze. A droite, la maison natale
de Cruveilher dans le bourg de Razés
en Haute-Vienne,

INEDIT B Le jour ot des aviateurs brivistes se sont retrouvés face a Jean Mermoz a 'aérodrome de Feytiat

lIs mterpellent un type : c'était Mermoz

C'est Richard Michaud q
dans son livre L'aviation
en Corréze, révéle cette
anecdote. Désireux de
faire voler leur avion
baptisé « Pou du ciel »,
des pilotes corréziens se
sont retrouvés face &
Mermoz.

a scéne se déroule en 1936,
soit quelques mois avant la
disparition de Jean Mer-
moz, figure légendaire de

Taéropostale. La section « Pou

du ciel » de 'acroport de la Cor-

reze attend Fouverture de la pis-
te pour reprendre des essais des
appareils construits récemment
par les membres du club. Cet
avion qui est, si on peut dire,

Tancétre de I'ULM, est exposé

pour la premiere fois au Grand

Palais a Paris en 1934 dans le

cadre du 14° salon de I'aronau-

tique.

L'accessible réve

Bien qu'isolé dans un coin, il
attire les foules. Les disciples
d'lcare, constatent que leur réve
est accessible. Mais il faut
quand méme maitriser lart du
bricolage. Dynamigue, la sec-
tion de la Correze en a acheté
deux. Mais mécaniciens et pilo-
te ont hate de connaitre les ré-
sultats. Richard Michaud, dans
son livre Laviation en Corréze,
publié avec laide de I'Associa-
tion interactive pour la recher-
che et la mise en valeur des ri-
chesses aéronautiques et

Le soir, Jean Mermoz a certaine-

MERMOZ. Ce document inédit o &

spatiales de la Corréze et des
environs, deécrit les deux appa-
reils. L'un est équipé d'un mo-
teur « Aubier-Dunne », I'autre
d'un « Poinsard ». Les construc-
teurs Labruyere, Taurrisson, La-
fon, Bourgeois, Raynal, Guillot,
révent de voir leur « Pou » S'en-
voler. L'un des deux engins,
nommé « Poussin » semble étre
au point. Mais aucun des
« Gaillards » se sent I'ame de le
ter. Un ami limougeaud ac
cepte de relever le défi. C

. LBRIVIERE - BRIVE

réalisé por le photographe briviste et publié d

donc & Limoges-Feytiat que se Avant de monter, ils veulent

dérouleront les essais. Un matin
de printemps, le magnifique
avion tracté sur une remorque
emprunte la National 20. Lexci-
tation est 2 son comble.

Frayeur

« Sur place, Malinvaud et De-
nis, les pilotes d'essais pressen
tis », écrit Michaud, auraient ét6
échaudés pour ne pas dire in-
quiets par des bruits alarmants
qui courent autour du « Pou ».

le7 decembre Edgard Cruvellher env0|e

ment rejoint & Limoges son ami
le radionavigant Edgar Cruveilher,
Le 7 décembre 1936, Cruveil-
her est 2 bord du « Laté 300 ». 11
envoie le dernier message
« Nous coupons le moteur

Razes, lui-méme instituteur
Saint-Sylvestre, il culpabilise de
ne pas faire la guerre. En 1917, il
s'engage et s'initie au morse.
1919, il revient a Razes et cher-
che un emploi dans la télégra-
phie sans fil, TSE. Engagé com:
me officier navigant aux
messageries maritimes, il effec-
tue de nombreux voyages. Puis,
il enseigne a I'école centrale de
télégraphie. Dans le méme

VEQUIPAGE. Henri Ezon, Edgor Cruv
carte postole éditée o I

on du 80'

issurer que tout va bien. Au
bout de la piste, il reperent un
« Caudron Simoun ». Cet avion
de tourisme francais construit
par la Société des avions Cau-
dron, qui fut rachetée en 1933
par Louis Renault, était appelé,
du fait de son nouveau proprié-
taire, « la limousine de lair »
Celui qui est posé sur la piste de
T'aéroport de Limoges-Feytiat
est en panne. Un mécanicien la
t@te sous le capot, s démene

lher en hout, Alexandre Pichodou et Jean Lovidalie en bos, réuns i sur une

anniversaire de fa disporition de Mermoz.

pour le reparer. Séduit par cette
belle machine T'équipage 'ap-
proche doucement. Dans un
premier temps, ils observent
Thomme qui manie avec virtuo
sité ses outils. Il a manifeste-
ment lair de 8y connaitre.

« Diable, mais c’est

Mermoz »

Lorsque celui-ci leve la téte, la
surprise est immense. Ils ont
devant eux Jean Mermo?, figure
légendaire de I'aéropostale.
« Souriant, il illumine, explique
Tauteur, de son inamovible sou-
rire ’archange ». Un dialogue
Sengage. Les Limousins I'inter-
rogent sur son « Simoun » et il
Slintéresse au « Pou ». Ce petit
monde se dirige en discutant
vers le « Poussin ». Mermoz
S'installe, démarre et accepte
deffectuer le vol d'essai. Le mo-
teur ronfle, I'avion s'éleve dans
le ciel Limougeaud sous les
yeux ébahis du petit groupe.

C'est Mermoz, oul, le grand
Mermoz qui a pris les comman.-
des de leur petit avion. Leur
€émotion est immense. Non seu-
lement le vol se déroule remar-
quablement, mais le célébre pi-
lote s'amuse. Cet épisode est
completement passé inapercu.

i le photographe G. Larriviere
navait pas immortalisé cet ins-
tant, il serait tombé dans I'oubli.
Sur ce cliché inédit, se pose tou-
tefois une question. Il n'y avait

érodrome de Feytiat, pas

de ligne de peupliers. Mais la

prise de vue a bien é1é réalisée
moges. Car Mermoz, qui di

itra le 7 décembre de cette

méme anne avec le Haut-Vien-

nois Cruveilher, ne montera
plus jamais dans un « Pou ». &

le dernler message

est nommé ingénieur

LL (station parisien-
ne). En 1925, il rejoint la com-
pagnie de navigation aérienne
et en 1929, il se retrouve  'aé-
ropostale. L4, il cotoie les pio
e lie d'amitié avec Mer-
moz qui en fait son
radionavigant. Le 7 décembre
1936 & 4 heures du matin, la
« Croix du sud » décolle de Da-
kar. Cruveilher, Lavidalie, Ezan
et Pichoudou sont a bord. Les 5
hommes transportent 280 kg de
courrier. A 6 h50, ils se dirigent
vers 'Atlantique sud. A 10 h 20,
Cruveilher annonce que tout va
bien. A 10 h 40, il signale I'alti-
tude. Sept minutes apres, Cest
de drame. &
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