Renouvellement ;L0 h minimum
annuelles dont 5 b dans les 6 dernicrs
mois. Dans 1o cus contrdire, renoeuvelle-
ment d'une périnde probatoire de 5 h
duranl  lesguelles 1 sera interdic de
dépasser 15 nm ol d'emmener des passa-
geTs,  ITeis arterrizsagos  obligatolres
dana les B0 derniers jours sur le rype
d'appareil pour Jeguel le pilote a Gié
qualifi, =

les réponses de la DGAC

o Par letcre du 15 aveil 1980, vous
davez bien voulu madresser les proposi-
tinna étahlies par la Commission de for-
malion crede au sein de volre Comite de
coordinarion quant 4 la eréation d'un
brevel de pilete d'avion léger, Lilre qui
s'adresserait plas particulidrement aux
piloes de Mavialion 1égére nleresses par
lz pilotage & trre de loisir ou de tou-
risme, J'al l'hoenneur de vous faive con-
naitre que ces Propositions seront étu-
diges par mes services gui prendron
éventuellcment concact avec les mem-
bres de volrg Comimissicn.

¢ e ticns, copendant, & vous préciscr
gque cetce etude sera conduite indépen-
damment du projel de rélorme do bre-
vet de pilote privé avion dont vous avesr
communicarion el dont Faboutissement
doit étre poursuivi sans tarder. D'ail-
leurs le dossier correspondant vient
d*8lre soumis & Vapprobalion minisié-
rielle. En vous demandant de porter
cetle lelire & la conpaissance des mem-
bres de vorre Comité, jo vous pric de
croire, Maonsienr, 4 Fassurance de mes
sentiments digtingucs, »

Fingénieur général de I'Aviation Civile,
PALAYRET

o Sous le timbre du Comité de coor-
dination ol d'action aéronautique, vous
m'aver transmiz des propositions pour
un brevet de pilote davion léger qui
ceexisterait aves le brevet de pilote privé
dvion normal, Ces propositions gui sond
constituges essentiellement par les con-
ditions  d’obtention of de renownvelle-
ment, ainsi que par les privileges d'un

réndreux, ta France [

.

Le Croses LO 10 n® 0F Coplasud, Une vieille affaire courtelinesque
tes Poux-du-Clel ne partent pay en vrille, ¢'est connu, Or, pour pou-
vodr étve certifid en CdN, If doit étre démoniré aux essais gu'une fois
mis ent vriffe, Pavion pewd en sortir, Un Pou n'y entrant point, ne sau-
rait & fortiori en soctly, Done — oukase administratif magistral ; pas
de Cdi¥ pour un Mignet ou un Croses et, puisgue pas de CdN, pas de
fabrication possible & partiv de kits, — C'est beau, c’est grand, ¢’est

J

rel brevet, one été soigneusement exami-
nées par mes services, Créer & coté du
brevet de pilote privé classique un autre
brrevel ayvanl certaing ohjeclifs en com-
mun avee le promicr, mals pas tous,
n’est pas une riche aisés, Pour la mener
A bien, 1 ne semble pas gu’il fuille com-
mencer par rédiger la réglementalion
corrcspondante, mais plutdt par dresser
Pinventaire des connaissanges el des
capacités que devra acouérr 1'éléve-
pilote candidal & ce brevel simplilié
pour exercer en securicé les priviléges
il 1ol seronl accordés,

« Cer inventaire peut &tre aisément
eilectut 4 parlir, d'one parl du recucil
des guestions d'examen du brever de
pilote prive avion pour los connaissan-
ces, d'autre part du guide de Pexamen
en vol pour lew capacités. 11 suffit de
raver loul ¢ qui ne paratl pas negessaire
pour le pilote d’avion léger. Ensuite il
sera possible de déduire logiguement les
conditions d'oblention du brevet de
pilote d'avion [éger en fonction des con-
nalssanees ol des capaciles gue le candi-
dat aura a4 acquérir, ainsi que les privile-
ges qui seront la conséguence de ce gue
o pilole dinst forme sera capable de
faire.

« Fapprécierais de recevoir de volre
Comité de coordination ot d'action
aéronautigue, Pinventaire évoqué ci-
dessus, co qui permetira de poursuivre
"étude de vatre proposition de créer un
brevet de pilote 1éger. Veuillez croire,
hessienrs les Présidenis, a 'assurance
de mes sentiments trés cordiaux. »

L'ingénieur en Chef de I'aviation Civile,
Sous-Directeur
chargé da la Formation Aéronautiqus,

J-L. JAMET

En lisanl attentivement la lotire de
M. J.-L. Jamet, on peut penser gque la
discussion esi asser largemenl ouverte
puisqu’ll semble méme repousser a
priori les restrictions introguiles
d’emblée dams la proposition du
CCAA. Une chose est certaine, ¢’est
que ce CCAA a elé intronisé interlocn-
teur privilégié par I"administration pour
I"établissement de la réglementation de
dehvrance du « brevet de pilote d'avion
léger » el qu'il portera [ave & 'opinion
publigue la co-responsahbilicé de celle-ci.
Souhaitons gue, des discussions qui
s'ouvrent, sore un brevet gqui permette
au plus grand nombre dey citoyens qui
désirent voler pour le seul plaisir, de cir-
culer hbrement dans tout I"espace aérien
non controlé, de décoller el de se poser
sur tous les acrodromes ou n'existent
pas de mouvemenls régulicors d'dvions
de transport de passagers.

Car, répclons-le, [e nouvedau brever de
pilote privé avion est un brever de
riches, desting 4 la pratique d'une avia-
tion de riches. Il ne fail que renloreer
dans I"esprit de "opinion publique cette
idée gue les loisits aériens ne sanl que
des activites pratiguables par des privilé-
gies DO, les gens de situarion modeste
ct de tous les dges gui souhairent voler
sont légion. Les Conslrucleurs Amsa-
leurs sont en général de ceux-la, eux
pour qui le seul espoir de posséder un
jour un avion esl de le construire en v
COMSACTAnt, annges apres années, leyrs
loisirs ¢ leurs dvonomivs, Et il semble
particulierement immoral de leur impo-
ser un brevel desting & donner accés a
une seule forme d'avialion gu'il
n'aurcnl jamals les movens financiers
de pratiguer | Y.M.
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