Henri Mignet 2 Macon devant son biplace H.M.-350
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CHEZ LES CONSTRUCTEURS-AMATEURS

AVEC LES FIDELES DE MIGNET, A MACON

ETAIT au mois d'ooflit.. mais

il n'est pos encore trop tard

pour en parler. Quelgques jours
apres le Rassemblement du RS.A, g
Sainies, dont l'éveénement le plus
marguant fut, sons doute, la presence
iant atiendue d'Henri Mignet et de
son biplace H.M.-350, sur linitiative
de l'Amicale Parisienne des Amateurs
Mignet et de son animaleur Yves
- Millien, les gdeptes de 1z « formule -
se reunissaient & Mdcon, « en fo-
mille »,-du 18 qu 24 doflit, pour une
semaine d'étude et d'initiation au pi-
lolage de ce type d'appareil

Pourquoi Macon ? Parce que c'est
ld qu'est basé le Croses E.C-2, qui
fut, jusqu'd ces derniers mois, Ie
seul biplace de la formule existant
en France.

L'an dernier, au retour du Rassem-
blement du H.S.A, & Toulouse, quel
ques omateurs efaient passés par
Mdcon, pour voler un peu en double
sur cet appareil ; c'est alors que
germa l'idée de cette réunion, gqui
devait permetire a de nombreux cons-
tructeurs de monoplaces de se fami
liariser avec le pilotage particuliar
& ces avions, au lieu d'étre obligés,
comme auparavant, d'apprendre seuls
sur leur appareil, avec-tous les zis-
ques gue cela comporte, .

A Macon, M. Baron faisant le plecin

de son H.M.-296 3 moteur Salmson
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Avec le HM.-350, il y eut donc &
Macon deux biplaces, et qui ne ché-
merent pas, puisque.le Croses E.C-Z
permit d'effectuer, dans lo semaine,

trente-neut - vols- dlinitiation, wvoriant
d'une demi-heure & deux heures, st
le H.M.-350. trente-sept vols de plus
courte durée, Henri Mignet, en eifel,
n'avait la possibilité de rester a Ma-
con gque deux jours, gui furent en
partie gachés par la pluie ; et les
condidats étaient nombreux...

Le mouvais temps devait egalement
empécher plusieurs amateurs de ve-
nir présenter leur appareil ; cest
ainsi gu'Hildebrandt, gui devait venir
de Paris avec sen H.M.-253, dui re
noncer a ce deplacenent.

Les seuls monoplaces presents
étaient le H.M.-2968 de Baron, venu
de Sainies, et le H.M.-293, suizse de
Louis Cosandey, ocutorisé & circuler
en France par faveur speciale du
S5.G,A.C.C. On sait qu'il n'existe rien,
en Suisse, de comparable & nolre
CN.R.A. et que Cosondey n'obtint
quapres de longues démarches I'au-
torisation d'effectuer les essais en val
de son avien, dans un Tayon irés
limite. I ne tarit plus d'éloges, de-
puis, sur la compréhension ot l'ama-
bilité dont firent preuve, en la cir-
consionce, les Services officiels fran-
gais.

De nombreux autres amateurs
étaient venus par voie de terre, et
la- plupart, malgre la pluie, campe-
reni sur le lerrain, appliquant la en-
core uns des idées favorites d'Henri
Mignet : celle du « Congrés sous la
tente ».

Bequcoup de fideles de la premiére
heure, parmi ces participants, mais
des jeunes qussi, apportant la preuve
de lz vitalité du Mouvement. Henri
Mignet devait leur donner une hnou-
velle rgison de persévérer, en annon-
gant l'edition prochaine des dossiers
de construction de deux nouveaux ap-
pareils deslinds oux amateurs : le
mencplace H.M.-360 et le biplace
H.M.-380. dont les protoiypes sont en
cours de consiruction, et seroml sou-
mis & homologation officielle avant
diffusion,

Le _premier’ Rassemblement des
consirucieurs amateurs de la formule
Mignet o donc réuni guatre appo-
reils, &t permis @ scixanle et une per-
sonnes d'effectuer des wols en bi-
place, ioctalisant 37 h, 45 de vol, Les
organisateurs® esperent que lg pro-
chaine de ces manifestations — dont
le lieu n'est pos encore fixé — rem-
portera un suceés bien supérieur, et
=n particulier, gqu'un plus grand nom-
bre d'amateurs ouront la possibilité
de venir presenter leur appareil en

vol,
M. B.




