Le RSA a Montlucon

porte bien, Témoin, 1o 18
Rassemblement du Résesu
du Sport de l'Air qul sz'est
déroalé du 13 au 16 wodr
sur l'adrodrome de Montlu-
con-Domerat, C'est 4 I'néro-club
¢ Les ailes Montlugonnalses - »,
presidé par M. Haupetit, gue re-
venait cette année la lowde thehe
de Vorganisation de ce rassemble-

L TAVIATION d'smateur se

injection

tachymétrigue
chez 1énith

OTRE propos hest pas
de  présenter  ici  un
aystéme révolutionnalre,
le sysitme ep guestion n'est
meéme pas houvean ! I1 existe,
maiz il est mal connu, d'ol ce
pretit flash sur le systéme d'in-

Jection  lachymétrigus  type
40 V. de Zénith. I a [ait ses
preuves car le 40 V. csl tire

du mendéte 50 V., monté sur les
Potez 4 Dy, livees & 4 ou 500
exemplaires,

Tl s'agit d'un appareillage
assurant le dosage du carbu-
rant suivant les parametres :

@ vitesse de totalion da
mgtaar,

@ pression d'admission de
I'alr abserbé par ke ma-
teur pour la  combus-
tinn,

En particulier la constance
est chienue 1ant avee uaae hAe-
llce & pas variable, quavec
une hélee & pas fixe. -

Lir systéme  convient plus
particuliérement aux moteurs
dune pulssance comprise en-
fre 80 ¢ 220 ch. Om peut en
attehdre
® une allmentation comvecte

dans toutes les positions de

I'uvion,
® unc interdiction certaine de

givrage dans i tubulure

d'admission.

Il comporle frois organes
principaux ; la pompe tachy-
métrigue, existe pour mo-
teurs Potez Continenial, Ly-
coming, le corps du contrdleor
manometrigue ; les injecteurs
fun par eylindre), L'installa-
tion sur le moteur différe un
peu de la fixation du carbu-
rateur classiqgue, mais elle ne
présente pas de difficultés,

Tel est le schéma fonction-
nel de ce dispositlf dont les
avaniages apperaissent immé-
diatement 3 quicongue utilize
un moteur

d'injection
mateur Potex #E-20,

Systema tachy mikrigue
40

¥ peur

41

ment, secondé por la seeflon lo-
cale du R34,

I1 faut remonter & 1858, 4 Sain-
[E5, POUr retrouver un  Aussi

angd mombre de participants.

ne centaing d'appareils, dont
80 <5 de construction amateur en
CHNRA.

Que de chemin parcoury depuis
le  promier  rassemblement  de
Chéteauroux en 1948 !

Lo partlcipation dftrangére était
ceite année assezr imporiante et
donnait un caractére eudrdpéen i
cette manifestation, par la pré-
sence de noz amiz belges, britan-
nlgues et suisaes. Ces dernolers,
notamment, Lravaillent besucoup
dans lewr pays et viemnent 4nb-
tenir de la part de I'Offlce Pédé-
ral de Valr, pour leurs réalisa-

L BN R L A G e Ty y
De nofre envoyé spécial
Jean PERARD.

T St e R LT A e S

tions, un CNRA duns les normes

francaises. i
Ouire 1a guaniité, cest la pre-

Dang I'ensemble des apparcils présanbis su Jury =t donk om weit 1o une wes

particle,

mombraux étaient coux gui restaient fideles 3 Ia tormuls Henri Mignet

A gouche, le plancar autonome

mitre foiz qu'une si grande variété
de formules £taient présentec |
allant de 'hélicopiére aux pla-
neurs monoe et biplace, en pas-
sant par le planeur autonome,
les avlons elassiques el les appa-
reils de formule Mignet, qui eette
année étaient revenus en force,
Les onge ¢ Pou » offratent yn
éventail allamt du monoplace
40 ch. au triplace 80 ch.

Aussl le jury, préside par b,
Bourlange, du burean Verltas, et
compose de MM. Champelaunar
ingénieur, Pékéte du service tech-
pigue. Postis Ingénlenr d'adra-
nautigue, et Bomo, ingénieur st
pilote dressals, eul beaucoup de
travail pour déterminer un clas-
semeonl parmi leg 21 appareils
Présentés,

La révelation de ce rassemble-
ment etait evidermment le remar-
quable hélcoptére de M. Stierlin
de Cenéve, gul a congn et réalise
une machine de prande classe,
tant par loriginalité de sa con-

Fauvel AV-1ZI
du graupr d'dtedes Léo Lambarten. A draite,
par ume cabams fobre. Noter ['atterrisseur en lamellé de hEng gnrobé do polyester ef s roulette noyee dans Is dérive

.
i

ception que par le réalisation
irréprochable.

C'est le  premier  hélicoptérs
prézenté au BSA, obf pour un
coup d'ezsal, ce Dt un coup de
maitre,

Parml las appareils de {ormule
classique, guelques prototypes
nouvezux. Le ¢ Menesirel = de
M. Nicollier, le petit momoplan
parazol BL-3 de M. Léger équipé
du motewr de 23 ch et le bi-
friplace de M. Piel « Beéryl », ver-
glon & ireln irlopele  fize de
P ¢« Emeraude 3.

Towjours en protoiype, M, Cro-
ez présentalt sonm EC-8 ¢« Cri-
quet » Biplace de formule Mignet

wuipé d'un moteur de 50 ch.

ntionnons que cet appareil a
&té réalisé en wvue de Uoblention
du CDN.

D'autres appareils connus, dont
certains ont déji étd primes au
cours de précéidents rassemble-
menla étalent également presen-
bfz aprés avoir recu des modifi-

et son  wioteer Rectime de 39
Ie protetype EC.6 o Criquet » de Croses {Macon).

ch. Au spcond plan e planewr biplaze

L'sile avamt est port=e

ralions e améliorations. Le
« Poussin » de M, Qatard qui
poursuit aves besucoup de tens-
cité aes travaux sur =g formule

slatoplan, un deuxiéme appareil
de ce ty¥pe ftalt presenté par
M. Lacheny.

L'appareil de M. Van Lith —

L & a regu dez modifications
concernant son otlerrisseur, il est
malntenant équipé dun stterris-
sour & lames de Cessna 180,

Le biplace BRD-105 de M, Denize
élait également présent,

A noter également Ua « Eme-
rawde » 4 train eseamotable 2
commande mécanique et hélice &
pas varizble & commande électri-
gua Aéronic, Cette moedification,
realizée par M. Bastet, directsur
technique des Hélices Aéronic,
peut  Btre adaptés A tows s
appareils de ce type, gul- devien-
nent ainsli « Emeraude » CP-
31 D, et entrent ainsl en caté-
gorie B, Un projet est actuells-
ment & l'étude pour les Jodel



